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Systemfah rzeug mit einer federnd aufgehangten Hinterachse 

Systemf eh rzeug mit einer federnd aufgehangten Hin- 
terachse m'rtgieich graven Raden\dieechsweise lenkfaar 
sind # und mit einem Rahman, dessen Breite max. dee 
0,5-fache der gegenuberliegendan Radinnenkanten be- 
tragt, und mit mindestens einer Aufnahme fur einen hin- 
teren Anbaurahmen, der mrt der Hinterachaa festverbun- 
den ist und mit paarweise angeordneten unteren und 
o be ran Langslenkem, die mit dem einen Ende am Rah- 
men und mit dem anderen Ende an der Hinterachse fest- 
gelegt alnd, dadurch gekennzelchnet, daR die oberen 
Langslenker (2, 2a) und unteren Ungslenker (3; 3a) der 
Hinterachse (7) zuetnander parallel verlaufen und elne 
glelche LBnge aufwelsen und die Anlenkpunkte (13, 13a) 
der oberen Langslenker (2, 2a) zu den Anlenkpunkten (9, 
9a) der unteren Langslenker (3, 3a) am Rah men 0) heck- 
seltlg versetrt slnd und daB zwischen den Langslenkem 
(2 f 2a; 3, 3a) efn parallel zu dem QuertrSger (6) des Rah- 
mans (1) verlaufender Panhardstab (4) angeordnet 1st der 
mit seine m einen Ende an einem Langstrager (11 oder 12} 
dee Rahmans (1) und mit selnem anderen Ende an der 
Hinterachse (7) schwenkbar f estgelegt fsL 
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Systemfahrzeug mit feiner federnd auf geh&ngten Hinterachse 



Die Erfindufig betrifft ein Sy s temfahr geug xait einer fe- 
dernd aufgeh&ngten Hinterachse mit gleich grofien Radern, 
die achsweise lenkbar sind, und einem Rahman, dessen 
Breite max das 0 ,5-f aahe dex gegentiberliegenden Radinnen- 
Jean ten betr&gt, und mit mindestens einer Aufnahme ftir 
einen hinteren Anbaurahmen, der mit der Hinterachse fast- 
verbunden ist und mit paarweise angeordneten unteren und 
bberen X&ngslenkern, die mit dem einen Ende am Rahmen und 
mit dem anderen Ends an der Hinterachse festgelegt sind. 

Syeteafahrzeuge sind in Abh&ngigkeit der Anzahl der vor~ 
geeehenen Anbauraume und infolge der achsweise lenkbar 
ausgebildeten Vorder- und Hinterachsen auf engstem Raum 
man6vrier£&hig und daher sehr universell in den ver- 
schiedenen Branchen nutasbar. Besonders in den Branohen , 
wo f\ir die durchzufuhrenden Arbeiten versohiedene Ger&te~ 
typen zur Ahwendung kommen miissen oder uin Arbeiten auf 
engstem Raum auazufuhren aber auch im unwegsamen GelSnde 
haben sich diese Sys temfahr zeuge durch ihre Wendigkeit 
und die M5glichkeit des Anbaus der unterschiedlichsten 
Ger&tetypen besonders vorteilhaft erwiesen. 
Der Kachteil der bisher bekannten Systemf ahraeuge ist, 
daft alle verfttgbaren Sys temfahr zeuge mit starr am Fahr- 
zeugrahmen aufgeh&ngten Hinterachsen ausgebildet sind. 
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Starr am Fahr zeugrahmen aufgehSngte Hinterachsen yerrin- 
gem aber sum einen die Sei tens tabili tat des Fahrzeugs 
beim AusfGhren von Arbeiten mit angebauten Ger&ten und 
neigen auch zum Ausbrechen des Fahrzeuges w&hrend dem 
Fahrbetrieb und andererseits wird der Fahrkomf ort *wesent-? 
lich beintr&chtigt ♦ Dartiber hinaua k6nnen sich die Rfider 
einer starr am Fahr zeugrahmen auf gehangten Hinterach.se 
nicht ausreichend den vorhandenen Bodenverhaltnissen an- 
pas sen, so dafi der Raddruck ,.au£ den Boden der be i den Hin- 
terr&der vers chie den sein kann und die auf gebrachte Mo- 
torleistung nieht : iamner / gleichm&Big ttber die K&der auf 
den Boden tibertragen warden kann. 

Aus der Ep 0494 286 Bl ist ein Fahrzeug fto die Landwirt- 
schaft mit einen Fabrgestell,. einem Vorderachsmittel , 
einem Hinterachsmi ttel und einem heckseitig angeordneten 
Sch 1 eppmi ttel fur Ger&te, beispielsweise einem Pflug, be- 
kannt, bei dem das Hinter aabsmi t te 1 an Fahrgestell fe- 
demd aufgebangt ist und das S chleppmi ttel an einem nidht 
reaktiven Hinterachsmi ttel befestigt ist- Zu diesem Zweck 
ist an der Hinterachsenaufhangung auf jeder Seite des 
Fahrzeugs ein L&ngslenkerpaar vorgesehen, die tibereinan- 
der angeordnet sind r wobei die LSngslenker des oberen 
Langalenkerpaars zum Heck bin dreieokf ormig verlaufen und 
einen geme ins amen Anlenkpunkt ausbilden. Die Enden eines 
jeden Langalenkerpaares sind mit dem einen Ende am Fahr- 
gestell* 'und mit. dem anderen Ende an der Hinterachse rfest- 
gelegt. 

Durch die Dreipunktanordnung des oberen Langslenkerpaares 
ist es erforderlich, daJS ein bestimmtes Verhaltnis zwi- 
schen dem Radab stand im Hinterachsenbereich und dem Fahr- 
zeugrahmen unter Berucksichtigung der I*age des gemeinsa- 
men Anlenkpunktes der oberen LSngslenker eingehalten wer- 
den muB, urn ein seitliohes Verschieben der Hinterachse 
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auszuschliessen . Dieses Verbal tnis ist bei einer Drei- 
prunk tano r divung doe oberen L&ngslenkerpaares so gerxng, 
daB kein maximaler Lenkelnschlag der Hinterr&der reali- 
sierbar ist, wenn eine aeitlidhe Verschiebung der Hinter- 
aohse ausgeschlossen verden soli. Folglioh iat eine der- 
artige federnde Hinterachsenaufh&ngung am Fahr zeugr ahmen 
nur dann geeignet, wenn auf lenkbare HinterrSder yerzich- 
tet wird f wodurch selbstverst^dlich die Manevrxerfahig- 
keit des Fahrzeuges auf engsten.Jlaum vSllitf ausgeschlos- 
sen und auch die GelSndegangigkeit des Fahrzeugs erheb- 
lioh beeintrachtigt wird. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung iat es daher, das ein- 
leitend genannte Systemfahrzeug mit einer gef ederten Hin~ 
terachse in der Weise auszubilden., daB ein stabiles Fahr- 
verhalten des Systemfahrzeuges mit und/ohne angebauten 
Getiten bei einer gef ederten Hinterachse gewahrleistet 
und ein maximaler Lenkeinschlag der Hinterrader moglich 
ist. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgem&fi dadurch gelds t, daB 
die oberen L&ngslenker und unteren Mmgslenker der Hin- 
teraohse zueinander parallel verlaufen und eine gleidhe 
L&nge aufweisen und die Anlenkpunkte der oberen L&ngslen- 
ker zu den Anlenkpunkten der unteren l^ngslenker am Rah- 
men heckseitig veraetzt sind und das zwiscben den I*angs- 
1 enke rpa a ren ein parallel zu dem Quertr&ger des Rahmens 
verlaufender Fanhardstab vorgesehen ist, der mit seinem 
einen Ends an einem L&ngstrager des Rahmens und mit sei- 
nem anderen Ende an der Hinterachse sahwenkbar festgelegt 
ist, 

Duroh die Anordnung der Ii&ngelenker und der Lage deren 
Anlenkpunkte sowie dem e i ngebundenen Panhardstab zwischan 
den L&ngslenkerpaaren und dessen Befestigung ist gewihr- 
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. S chut z anspriiche 



1. Systemf ahrzeug mit einer federnd aufgeh&ngten Hinter- 
acfc.se mit gleiah groAen R&dern, die achsweise lenkbar 
sind, und mit einem Rahmen, dessen Breite max. das 
0,5-fache der gegenuberliegenden Radinnenkanten be-* 
tr&gt, und mit mindestens einer Anfnahme fiir einen 
hinteren Anbaurahmen, der mit der Hinterachse fast- 

• verbunden ist und mit paarweise angeordneten unteren 
und oberen L&ngslenkem , die mit dem einen Ende am 
Rahman und mit dem anderen Ende an der Hinterachse 
festgelegt sind, dadurch gekennzeiohnet , dafi die obe- 
ren L&ngslenker (2, 2a) und unteren lAngslenker (3, 
3a) der Hinterachse (7) zueinander parallel verlaufen 
und eine gleiohe L&nge aufweisen und die Anlenkpunkte 
(13 , 13a) der oberen IAngslenker (2 , 2a) zu den An- 
lenkpunkten ( 9 , 9a) der unteren I&ngslenker (3 , 3a) 
am Rahman (1) heckseitig versetst sind und dafi zwi- 
s chen den L&ngslenkem (2, 2a; 3, 3a) ein pa r allel zu 
dem Quertrager (5) des Rahmens (1) verlaufender Pan- 
hards tab (4) angeordnet ist, der mit seinem einen 
Ende an einem I&ngstr&ger (11 oder 12) des Rahmens 
(1) -und mit seinem anderen Ende an der Hinterachse 

. (7) schwenkbar festgelegt ist. 

2. Systemfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Anlenkpunkte (13 , 13a) der oberen Langs- 
lenker (2, 2a) am Rahmen (1) bevorzugt senkrecht iiber 
den Anlenkpunkten (10 , 10a) der unteren IAngslenker 
(3, 3a) an der Hinterachse (7) liegen. 
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Systemfahr zeug nach Anspruch 1 oder 2 , dadurdh ge- 
kennzeichnet, dafi die Anlenkpunkte (13, 13a) der 
oberen L&ngslenker (2 , 2a) am Rahmen (1) oberhalb des 
Rahmans (1) gelegt sind und die anderen Enden der 
oberen Ltogslenker (2 , 2a) an der Aaifnahme (16) fur . 
den Anbauraum (8) angelenkt sind, die mit der Hin- 
terachse (7) starr verbunden ist. 

Systemfahrzeug nach einem der Ansprucbe 1 bis 3 # . da- 
durch gekennzeichnet f dafi die AnlenkpunJcte ( 9/ 9a; 
10, 10a; 13, 13a; 14, 14a) der LSngslenker (2, 2a; 
3, 3a) bevorzugt als Kugelgelenke ausgebildet sind. 

Systemfahrzeug naoh einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekcnnzeinhnet , daB die Xangslenker (2, 2a und 
3 , 3a) des oberen und unteren Langslenkerpaares zur 
Heclcseite hin 6f fnend verlaufen . 

Systemfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzoichnet , dafi die Hin terachse (7) niveau - 
reguliert auf gehangt ist . 
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